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Zusammenf as sung 


Hydraulisches Kraftf ahrzeug-Getriebesteuergerat mit Kunst- 
stoff-Hydraulikverteilerplatte und darin integrierten Leiterr 
5 und Verfahren zu dessen Herstellung 

Ein hydraulisches Kraftf ahrzeug-Getriebesteuergerat weist ei- 
ne aus Kunststoff bestehende Hydraulik-Verteilerplatte (1) 
auf, welche mit Kanalen (13a, 13b,. 13c, 13d) fur die Vertei- 
10 lung von Hydraulikf lussigkeit durchzogen ist. In der Hydrau- 
lik-Verteilerplatte (1) sind ferner elektrische Leiter (9) 
^ des Getriebesteuergerates eingebettet und/oder es sind an der 

'/flk Oberflache der Hydraulik-Verteilerplatte (1) elektrische Lei- 

{ ter des Getriebesteuergerates anmetallisiert . 

15 / '. 

Figur 3 
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Beschreibung 

Hydraulisches Kraf tf ahrzeug-Getriebesteuergerat mit Kunst- 
stof f-Hydraulikverteilerplatte und darin integrierten Leitern' 
und Verfahren zu dessen Herstellung 

Die Erfindung betrifft ein hydraulisches Kraf t f ahrzeug- 
Getriebesteuergerat mit eiher Hydraulik-Verteilerplatte> in 
welcher sich Kanale fur Hydraulikf lussigkeit erstrecken, und 
Verfahren zu dessen Herstellung'. 

In den letzten Jahren werden vermehrt integrierte elektro- 
nisch-hydraulische Getriebesteuerungen in Kraf t f ahrzeug- 
(Kf z-) Getrieben eingesetzt. Integrierte Getriebesteuerungen 
zeichnen sich dadurch aus, dass die Steuerelektronik fur das 
hydraulische Steuergerat innerhalb des Getriebes angeordnet 
ist. Dieses Konzept wird auch mit dem Begriff "Vorortelek- 
tronik" umrissen. 

Neben den bekannten Vorzugen treten bei der Integration der . 
Steuerelektronik in das Getriebe eine Reihe von Schwierigkei- 
ten auf. Die Steuerelektronik muss gegen die im Getriebe 
herrschende Umgebung (01) geschiitzt werden. Weiterhin muss 
fur eine gute Verlustleistungsabf uhr der Steuerelektronik . ge- 
sorgt werden. Ein wesentlicher Gesichtspunkt ist die Signal- 
und Stromverteilung innerhalb des Getriebes, d.h.-die Reali- 
sierung der elektrischen Verbindungen zwischen der Steuer- 
elektronik und den Magnetventilen, Druckschaltern, Drucksen- 
soren, Temperatursensoren und so weiter, sowie gegebenenf alls 
einem Getriebestecker, welcher das gesamte System mit einer 
elektrischen Peripherie aufterhalb des Getriebegehauses ver- 
bindet . Die elektrische Leitungsf uhrung muss unter Beruck- . 
sichtigung der baulichen Gegebenheiten eine moglichst optima- 
le elektrische Entflechtung ermoglichen und daruber hinaus 
den hohen mechanische Beanspruchungen ( Vibrationsbeschleuni- 
gungen bis etwa 33g) standhalten konnen. 
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Die mechanische Steuerung des Getriebes wird durch ein hyd- 
raulisches Getriebesteuergerat bewirkt, welches die Vertei- 
lung, die Druckverstarkung und die . V.olumenstromverstar kung 
der Hydraulikf lussigkeit sowie gegebenenf alls weitere Hydrau- 
lik-Aufgaben ubernimmt. Das hydraulische Getriebesteuergerat 
umfasst eine oder mehrere Metallplatten (Ventilplatte, Kanal- 
platte), welche zur Verteilung der Hydraulikf lussigkeit v.on 
Kanalen durchzogen sind und ferner als Bef estigungselemente 
fur Aktuatoren (z.B. Magnetventile) und Sensoren dienen. 

Die Steuerelektronik wird gegenwartig als eigenstandiges e- 
lektronisches Modul realisiert. Das Modul besteht aus einem 
d'ichten Metallgehause, in 'welchem die elektronische Schaltung 
untergebracht ist." Es. wird z.B. auf der Ventilplatte oder Ka- 
nalplatte des hydraulischen Steuergerats montiert, wobei die 
Verlustleistungsabfuhr uber die_se metallische Platte erfolgt. 
Zur Signal- und Stromverteilung im Getriebe wird zumeist eine 
Leiterplatte verwendet ,," welche auf der metallischen Platte 
befestigt ist. Eine andere Losung besteht darin, die elektri- 
schen Verbindungen liber in Kunststof f teile eingebettete 
Stanzgitter oder Drahte zu realisieren. SchlieJilich konnen 
auch in dem Getriebe verlegte Kabelbaume ' als elektrische Ver- 
bindungselemente eingeset zt werden . 

In der deutschen Patentschrif t DE 43 44 584 C2 ist ein hyd- 
raulisohes Getriebesteuergerat fur ein Automatikgetriebe be- 
schrieben. Das hydraulische "Steuergerat besteht aus zwei' Me-, 
tallplatten, welche durch ein Zwischenblech getrennt sind. 
Die oben liegende Metallplatte dient zur Befestigung der 
Magnetventile. Auf dieser Metallplatte ist eine Leiterplatte 
angeordnet. Die Leiterbahnen der Leiterplatte bestehen aus ■ 
gestanzten Blechteilen, welche in entsprechenden Auf nahmenu- 
ten der Leiterplatte versenkt angeordnet . und gehaltert sind. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein hydraulisches 
Kraftfahrzeug-Getriebesteuergerat, insbesondere .fur den Ein-' 
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satz in einem Automatikgetriebe, zu schaffen, welches eine 
einfache und mechanisch stabile Realisierung der elektrischen 
Leitungswege zur Anbindung elektrischer Komponenten des Gera- 
tes ermoglicht. Ferner soil ein Verfahren zu dessen Herstel- 
lung angegeben werden. 

Die Auf gabenstellung wird durch die Merkmale der unabhangigen 
Anspruche gelost. 

Ausgangspunkt der Erfindung ist, dass es in Zukunft moglich 
sein wird, Gehausebauteile des hydraulischen Getriebesteuer- 
gerats als Kunststoff sprit zgussteile auszufuhren und serien- 
maflig einzusetzen. Die der Erfindung zugrundeliegende Idee 
besteht nun darin, hydraulische und elektrische Funktionen in 
einem einzigen solchen Kunststoff teil zusairimenzuf assen . Dies 
geschieht durch eine bauliche Integration sowohl der Kanale 
fur die Verteilung von Hydraulikf lussigkeit als auch der e- 
lektrischen Leiter in ein und demselben Kunststoff teil . Das 
Kunststoff teil bildet somit eine Hydraulik-Verteilerplatte 
des Getriebesteuergerats und realisiert gleichzeitig. ein Tra- 
gerelement, welchem die fur die Signal- und Stromverteilung 
benotigten elektrischen Leiter angeformt oder eingearbeitet 
sind. Durch diese Doppelf unktion der aus Kunststoff bestehen- 
den Hydraulik-Verteilerplatte entfallt das im herkommlichen 
Getriebesteuergeraten vprhandene elektrische Verbindungsele- - 
ment 

Die biuliche Integration der elektrischen Leiter in die Hyd- " 
raulik-Verteilerplatte kann entweder dadurch realisiert sein, 
dass die elektrischen Leiter in den Kunststoff korper der Hyd- 
raulik-Verteilerplatte eingebettet und gegebenenf alls voll- 
standig von dem Kunststoff umhullt sind. Eine andere Moglich-. 
keit besteht darin, dass die elektrischen Leiter an die Ober- 
flache der Hydraulik-Verteilerplatte .anmetallisiert sind. In 
beideri Fallen werden Leiterwege mit hoher mechanischer Stabi- 
litat geschaffen. 
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Eine erste bevorzugte Ausgestaltung der Erfindung besteht 
darin, dass es sich bei den in die Hydraulik-Verteilerplatte 
eingebetteten Leitern urn vergossene' metallische Drahte, Stif 
te, Bander oder Stanzgitter handelt . Die Leiter konnen beim 
Verguss entweder vollstandig von dem Kunststoff umhullt oder 
an ihrer Oberseite frei von Kunststoff bleiben. 

Eine weitere, besonders bevorzugte Ausgestaltung der Erfin- 
dung kennzeichnet sich dadurch, dass die Hydraulik-Verteiler- 
platte als sprit zgegossener MID- (Moulded Interconnected De- 
vice) Leitungstrager ausgefiihrt ist. Die als solche bekannte 
MID-Technik ermoglicht die Herstellung raumlich spritzgegos- 
sener Leitungstrager - hier die Hydraulik-Verteilerplatte - 
in welcher die Leiter integriert sind. Die MID-Technik ermog- 
licht sowohl den. Aufbau von metallischen Leitern an der Ober- 
flache der Hydraulik-Verteilerplatte als auch die Realisie- * 
rung von elektrischen Leitern, welche von dem Kunststoff- 
material der Hydraulik-Verteilerplatte (radial) vollstandig 
umhullt sind. 

Vorzugsweise erstrecken sich die elektrischen Leiter zwischen 
einem an der Hydraulik-Verteilerplatte befestigten Steuer- 
elektronikmodul und zwischen einem Magnetventil fur die Hyd- 
rauliksteuerung. . Eine weitere vorteilhafte Variante der Er- 
findung besteht darin, die elektrischen Leiter zur Verbindung 
eines an der Verteilerplatte angebrachten Getriebesteckers 
mit dem Steuerelektronikmodul einzusetzen. 

Bei einem an der. Hydraulik-Verteilerplatte befestigten Steu- 
erelektronikmodul kennzeichnet sich eine besonders bevorzugte 
Variante der Erfindung dadurch, dass benachbart des Steuer- 
elektronikmoduls in der Hydraulik-Verteilerplatte ein Kanal 
fur Hydraulifcf lussigkeit angeordnet ist. Durch'die in unmit- ' 
telbarer Nahe des Steuerelektronikmoduls vorbeif liefiende Hyd- 
raulikf lussig;keit wird eine wirksaitie Abfuhr der Verlustwarme 
des Steuerelektronikmoduls- erreicht. 
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Weitere Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind in 
den Unteranspruchen angegeben. 

Die Erfindung wird nachfolgend anhand von Ausf iihrungsbeispie 
len und Varianten unter Bezugnahme auf die Zeichnung be- 
schrieben, in dieser zeigt: 

Fig. 1 eine perspektivische ' Ansicht einer Hydraulik-Ver- 
teilerplatte mit daran angebrachten Magnetvent ilen 
und einem an der Platte befestigten Elektroniksteu- 
ermodul; 

Fig. 2 einen Ausschnitt der in Fig. 1 dargestellten Anord- 
nung in Draufsicht; 

Fig. 3 eine Schnittdarstellung einer Variante der in den 
Fig. 1 und 2 dargestellten Anordnung entsprechend 
einen Schriitt entlang der Linie A-A in Fig. 2; 

Fig. 4 eine schematische Darstellung der Unterseite der- in 
den Fig. 1 und 2 gezeigten Hydraulik-Verteiler- 
platte in Draufsicht; 

Fig. 5 eine Schnittdarstellung eines zweiten Ausfiihrungs- 
' beispiels der Erfindung entsprechend der Darstel- 
lung in Fig. 3; und 

Fig. 6 eine Schnittdarstellung eines weiteren Ausfuhrungs- 
beispiels der Erfindung entsprechend der Darstel- 
lung in Fig. 3/ 

Gemaft den Fig. 1 und 2 sind auf einer langlichen, rechteck- 
formigen Ventilplatte 1, zwei Ventilbaugruppen bestehend aus 
jeweils vier. Magnetvent ilen 3 und ein zwischen den beiden ■ 
Ventilbaugruppen angeordnetes Steuerelektronikmodul 2 ange- 
bracht. Die Magnetventile 3 sind jeweils in Bohrungen' einge- 
setzt, welche die Ventilplatte 1 durchsetzen und in Verbin- 
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dung mit Druckmittelkanalen (in den Fig. 1 und 2 nicht er- 
kennbar) stehen, welche in der Ventilplatte 1 verlaufen und 
im folgenden noch. naher erlautert werden. 

Die Ventilplatte 1 ist ein sprit zgegossener Kunststof fkorpe] 
Sie bildet einen Teil eines Hydraulik-Steuergehauses eines 
hydraulischen Kf z-Getriebesteuergerates . Das Getriebesteuer- 
gerat (mitsamt der Ventilplatte 1) ist beispielsweise im un- 
teren Bereich des Getriebegehauses befestigt, so dass es in- 
nerhalb der Olwanne liegt. 

Je nach den baulichen Gegebenheiten kann die Ventilplatte 1 
eine andere Formgebung als in den Fig. 1 und 2 gezeigt auf- 
weisen. Dariiber hinaus kann das hydraulische Kf z-Steuergerat 
weitere Platten, Blechbleriden, mechanische Betatigungselemen 
te und so weiter umfassen. Ublicherweise ist eine sogenannte 
Kanalplatte (nicht dargestellt) an der den Ventilen 3 gegenu 
ber,liegenden Seite der Ventilplatte 1 angebracht . Die Kanal- 
platte, die z.B. ebenfalls aus Kunststof f oder aus Metall be 
steht, enthalt weitere Druckmittelkanale und ermoglicht die 
Verteilung von Hydraulikf liissigkeit in einer zweiten Ebene.- 

Im folgenden wird zur naheren Erlauterung der in Fig. 1 und ; 
dargestellten Anordnung auch auf die Fig. 3 Bezug genommen . 
Die in Fig. 3 dargestellte Anordnung entspricht im wesentli- 
chen der in den. vorgehenden Figuren gezeigten Anordnung, wo- 
bei jedoch anstelle von zwei in Langsrichtung hintereinander 
angeordneten Magnetventilen 3 (siehe Fig. 1 und 2) hier le- 
diglich ein Magnetventil .3 vorgesehen ist. Dieselben oder ' 
entsprechende Telle werden mit cienselben Bezugszeichen be- 
zeichnet . - 

Das. Steuerelektrpnikmodul 2 weist eine metallische Bodenplat- 
•te 4 und einen uber.eine Formdichtung 5 dicht mit der Boden- 
platte 4 gekoppelten Gehausedeckel 6 auf. Die Anbringung des 
aus Metall oder Kunststoff bestehenden Gehausedeckels 6 kann 
iiber Schrauben, Nieten, Pressstif tverbindungen 21 oder der- 
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gleichen erfolgen. Im dichten Innenraum des Steuerelektroni k- 
moduls 2 befindet sich die Steuerelektronik. Die Steuerelekt- 
ronik 1st in Form eines bestiickten Schaltungstragers 7, bei^ 
spielsweise Keramik-Leiterplatte, realisiert. Der Schaltungs- 
trager 7 ist unmittelbar auf die Oberflache. der Bodenplatte 4 
aufgeklebt. 

Zur elektrischen Kontaktierung der Steuerelektronik dient ei- 
ne flexible Leiterplatte 8, die den Schaltungstrager 7 umgibt 
und auf die Bodenplatte 4 auf laminiert (geklebt) ist. Die 
flexible Leiterplatte 8 Verlasst das Modulgehause des Steuer- 
-y elektronikmoduls 2 durch einen Dichtspalt zwischen der Boden- 

li" platte.4 und' der- Formdichtung 5. Aulierhalb des Modulgehauses 
\ ist die flexible Leiterplatte 8 zu elektrischen Leitern 9 

< 15 hingefuhrt, welcher in die Ventilplatte 1 integriert sind. 

Bei den Leitern 9 kann es sich urn ein Stanzgitter, Drahte, 
Stifte, Metallbander etc. handeln. Die Leiter 9 kbnnen an ih- 
rer Oberseite freiliegen, siehe Fig. 1 bis 3, oder vollstan- 
20 dig von dem Kunststoff des Ventilplatte 1 ummantelt sein. 
■ Herstellungstechnisch konnen die Leiter 9 z.B. durch Ein- 
spritzen oder Vergiefien in die Ventilplatte 1 baulich integ- 
riert sein. Ferner ist es auch moglich, dass die Leiter 9 
durch andere MaBnahmen wie beispielsweise Einstemmen, Einkle-' 
^25 ben in Leiternuten oder dergleichen in die Ventilplatte 1 
eingearbeitet sind. 


* 


30 


Die in die Ventilplatte 1 eingearbeiteten Leiter 9 kontaktie- 
ren die Magnetventile 3 sowie andere elektrische Funktions- 
elemente des Hydraulik-Steuergerat s . Zur elektrischen Kon- 
taktierung der Magnetventile 3 sind jeweils Kontakt f edern 20 
vorgesehen, welche mit einem definierten Druck auf die Ober- 
flache der Leiter 9 aufdriicken. Ferner ist ein . Druckschalter 
10 dargestellt, welcher ilber eine Stanzfahne 11 mit einem 
35 Leiter . 9 elektrisch verbunden ist. 
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Die Ventilplatte 1 enthait Kanale und Kammern, die .von Hyd- 
raulikf lussigkeit durchstromt sind. Eine erste .Rammer 12a 
liegt unmittelbar unter der Bodenplatte 4 und wird durch die- 
se deckenseitig begrenzt. Hydraulikf lussigkeit stromt durch 
einen Kanal 13a in die Rammer ' 12a ein, durchstromt diese und 
flielit durch einen anderen Ranal 13b aus der Rammer 12a ab. 
■Auf diese Weise wird eine wirkungsvolle Ruhlung der Schal- 
tungselektronik bewerkstelligt . 

Ein weiterer Druckmittelkanai 13c verlauft in unmittelbarer 
Umgebung des Magnetventils 3, wobei in nicht naher darge- 
stellter Weise das Magnetventil 3 eine Steuerung des Flussig- 
keitsdurchsatzes durch den Ranal 13c bewirkt. 

, Ferner erstreckt sich durch die Ventilplatte 1 ein Ranal 13d 
zu dem Druckschalter 10 hin. Uber den Ranal 13d erfasst der 
Druckschalter 10 einen Hydraulikf lussigkeitsdruck, welcher am 
Ausgang des Ranals 13d, d.h. an der Unterseite der Ventil- 
platte 1, herrscht . \ * 

Ferner sind in der Ventilplatte 1 Bohrungen 14 vorgesehen, 
welche an den Rontaktierungsbereichen der Rontaktf ede'r 20 und 
der flexiblen Leiterplatte 8 mit dem Leiter 9 letzteren ruck- 
seitig freilegen. Die Bohrungen 14 stellen Beleuchtungsof f - ' 
nungen dar, durch welche mi'ttels eines Laserstrahls die Ron- 
taktf eder 2 0 und die flexible Leiterplatte 8 bei der Montage 
direkt an den Leiter 9 angeschweiBt werden konnen. 

Eine Ventilbohrung 15 bildet den Sitz fur das Magnetventil 3, 
welches in die Ventilplatte 1 eingesetzf ist. Zur Abdichtung 
der Ventilplatte 1 gegen den Austritt von Hydraulikf lussig-. 
keit dienen Formdichtungen 16, welche am Umfang des Ventil- 
korpers 3 in Hohe. der Ventilbohrung 15 angebracht sind. 

Fig. 4 zeigt die Unterseite der in Fig.. 2 dargestellten Ven- 
tilplatte 1 zur Erlauterung des Verlaufs der Druckmittelkana- 
le. Neben dem Kanal 13c erstrecken sich weitere Horizontalka- 
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nale 13e, 13f und ein vertikal verlauf ender Stichkanal 13g zu 
den Ventilbohrungen 15 hin. 

Fig. 5 zeigt ein weiteres Ausf uhrungsbeispiel der Erfindung 
in Langsschnittdarstellung. Das zweite Ausf uhrungsbeispiel 
unterscheidet sich von' dem ersten Ausf uhrungsbeispiel haupt- 
sachlich dadurch, dass Leiter 9!.mittels der MID-Technik in ' 
die Ventilplatte 1 eingearbeitet sind. 

Die MID-Technik ermoglicht den Aufbau von Leiterstrukturen 
sowohl an der Oberflache der Ventilplatte 1 als auch im Inne- 
ren des Ventilkorpers 1. In beiden Fallen werden zunachst e- 
lektrisch leitfahige., leiterbahnahnliche Kunststof f strukturen 
aufgebaut (d.h. entweder auf der Oberflache der Ventilplatte 
durch Aufspritzen und Strukturieren herausgebildet oder in 
das Innere der Ventilplatte eingegossen) und nachtraglich me- 
tallisiert. Die Metallisierung kann beispielsweise durch Gal- 
vanisieren, d.h. Abscheiden von Metall an. den - leiterbahnahn- 
lichen Kunststof f strukturen, realisiert werden. 

Bei dem in Fig. 5 gezeigten Ausf uhrungsbeispiel ist der 
Schaltungstrager 7 direkt auf die Ventilplatte 1 aufgeklebt. 
Eine metallische Bodenplatte 4 entfallt. Die in die Ventil- 
platte 1 eingeformten Leiter 9* konnen zwischen der Oberfla- 
che der Ventilplatte 1 und der Formdichturig 5 in den Innen- 
raum des SteUerelektronikmoduls 2 hineingef uhrt werderi, ohne 
dass dabei Undichtigkeiten im Bereich der Durchfiihrung auf- 
treten. 

Die Kuhlung der Steuerelektronik kann entsprechend dem ersten 
.Ausfuhrungsbeispiel (siehe Fig. 3) durch eine Kammer 12a und 
Druckmittelkanale 13a, 13b erfolgen. Bohrungen 14 sind bei 
diesem Ausf uhrungsbeispiel nicht. erf orderlich. 

Fig.. 6 zeigt ein weiteres Ausf uhrungsbeispiel der Erfindung, 
bei welchem ein im Inner en' der Ventilplatte 1 gefuhrter- Lei- 
ter 9'* das Steuerelektronikmodul 2 mit einem Getriebestecker 
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17 kontaktiert. Der Getriebestecker 17 ist einstuckig mit der 
Ventilplatte 1 geformt und weist umspritzte Steckerstif te 18 
auf, welche an ihrem einen Ende mit dem Leiter-9" verbunden 
sind, wahrend sie an ihrem anderen Ende aus dem Stecker korper 
17 als Pins hervorstehen. 

Im eingebauten Zustand ragt der Getriebestecker 17 durch eine 
Steckeroffnung in dem Getriebegehause hindurch, urn dort mit 
einem. komplementar geformten, auJierhalb des Getriebes befind- 
lichen. Gegenstecker gekoppelt zu werden. Die Dichtigkeit die- 
ser Durchfuhrung wird durch einen den Getriebestecker 17 um- 
Y laufenden Dichtring 19 gewahrleistet . Alternativ kann es sich 

be± Stecker 17 auch um einen internen Stecker handeln. 

i 

15 Eine Bohrung 14' im ruckwartigen Bereich des Getriebesteckers 
17 ermoglicht das Ankontaktieren der Steckerstif te 18 an den 
• elektrischen Leitern 9^ uber eine Schweiftung, Lotung oder 
andere Kontaktierungsverf ahren . Alternativ hierzu kdnnen die 
elektrischen Leiter 9- und die Stifte 18 auch einstuckig, 
z.B. in Form gebogener Leiterdrahte , realisiert sein, wobei 
dann der Kontaktierungsschritt entfallt. 


20 


Eine weitere, nicht dargestellte Mdglichkeit besteht darin, 
. auch die Bodenplatte 4 im Rahmen des Herstellungsvorgangs 
) 25 (SpritzgieBen) der Ventilplatte 1 in diese zu integrieren. 
# Auch in diesem Fall kann die Bodenplatte" 4 das Deckenelement 
einer Druckmittelkammer ahnlich. der Kammer 12a bilden. 


30 


Die anhand der verschiedenen Ausf iihrungsbeispiele beschriebe- 
nen Maftnahmen sind kombinierbar und ermdglichen stets, dass 
die Kunststoff -ventilplatte 1 in Doppelf unktion als Element 
fur die Verteilung von Hydraulikf lussigkeit und als Leiter- 
trager wirkt. 
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Patent an sprilche 

1. Hydraulisches Kraft fahr zeug-Getriebesteuergerat , mit einer 
aus Kunststoff bestehenden Hydraulik-Verteilerplatte (1), in 
welcher sich Kanale (13a-f) fur die Verteilung von Hydraulik- 
flussigkeit erstrecken, und 

- in welcher elektrische Leiter (9, 9 1 , 9 11 ) des Getriebe- 
steuergerates eingebettet, insbesondere vollstandig umhullt 
sind und/oder 

- an deren Oberflache elektrische Leiter (9, 9 ! , 9 f ') des Ge- 
triebesteuergerates anmetallisiert' sind. 

2. Hydraulisches Kraft fahr zeug-Getriebesteuergerat nach An- 
spruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, 

- dass es sich im Fall von in die Hydraulik-Verteilerplat'te 
(1) eingebetteten Leitern (9, 9', 9'') um vergossene oder 
eingespritzte metallische Drahte, Stifte, Bander oder 
Stanzgitter handelt . 

3. Hydraulisches Kraft fahrzeug-Getriebesteuergerat nach An- 
spruch 1 oder 2, 

d. adurch gekennzeichnet, 

- dass die Hydrauli-k-Verteilerplatte (1) als sprit zgegossener - 
MID-Leitungstrager ausgestaltet ist. 

A. Hydraulisches Kraftfahr zeug-Getriebesteuergerat nach einem 
der vorhergehenden Anspruche, v . 

dadurch gekennzeichnet, 

- dass sich die ■ Leiter (9, 9') zwischen einem an der Hydrau- 
lik-Verteilerplatte (1) befestigten Steuerelektronikmodul 
(2) und zumindest einem Magnetventil (3) fur die Hydraulik- 
steuerung erstrecken. 


5. Hydraulisches Kraftfahr zeug-Getriebesteuergerat nach ei 
der vorhergehenden Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, 
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- dass sich die Leiter (9'') zwischen einem an' der Hydraulik- 
Verteilerplatte (1) befestigten Steuerelektronikmodul (2) 
und einem an der Verteilefplatte (1) angebrachten Getriebe- 
stecker (17) erstrecken. 

6. Hydraulisches Kraf tf ahrzeug-Getriebesteuergerat nach einem 
der Anspriiche 4 Oder 5, 

dadurch gekennzeichnet, 

- dass das Steuerelektronikmodul (2) fiber eine flexible Lei- 
terplatte (8) an die elektrischen Leiter (9) ankontaktiert 
ist. 

7. Hydraulisches Kraf tf ahrzeug-Getriebesteuergerat nach An- 
spruch 4 bis 6, 

dadurch gekennzeichnet, 

- dass benachbart des Steuerelektronikmoduls (2) in der Hyd- 
raulik-Verteilerplatte, (1) ein Kanal (12a) fur Hydraulik- 
flussigkeit angeordnet ist. 

8. Hydraulisches Kraf tf ahrzeug-Getriebesteuergerat nach An- 
spruch 4 bis 7, 

dadurch gekennzeichnet, 

- dass das Steuerelektronikmodul (2) eine metallische Boden- 
platte (4) aufweist, welche in die Hydraulik-Verteiler- 
platte (1) eingegossen ist. 

9. Hydraulisches Kraf tf ahrzeug-Getriebesteuergerat nach An- 
spruch 4 bis 7, 

dadurch .gekennzeichnet, 

- dass ein Abschnitt der Oberflache der Hydraulik-Verteiler- 
platte (1) die Bodenplatte des Steuerelektronikmoduls (2) 
bildet, und 

- dass ein Schaltungstrager (7) des Steuerelektronikmoduls 
(2) unmittelbar auf diesem Abschnitt der Oberflache der 
Hydraulik-Verteilerplatte (1) befestigt ist. 
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10. Verfahren zur Herstellung eines hydraulischen -Kraftfahr- 
zeug-Getriebesteuergerats mit einer aus Kunststoff bestehen- 
den Hydraulik-Verteilerplatte (1) nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, 

- dass die Leiter (9, 9\ 9") durch Einspritzen oder Vergie- 
ften oder Einstemmen oder Einkleben in die Hydraulik-Ver- 
teilerplatte (1) integriert werden. , " 

11. Verfahren zur Herstellung eines hydraulischen Kraftfahr- 
zeug-Getriebesteuergerats mit einer aus Kunststoff bestehen- 
den Hydraulik-Verteilerplatte (1) nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche, 

dadurch. gekennzeichnet, ■ 

- dass die Leiter (9, 9', 9'') durch ein MID-Verf ahren in die 
Hydraulik-Verteilerplatte (1) integriert werden. 








